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L’infrastructure du transport a un impact considérable sur le développement de 1’économie, qui inclue différents réseaux
de transport et les constructions qui assurent 1’exploitation et le maintien des réseaux, aussi que des équipements. Dans
la pratique étrangére et nationale pour maintenir le méme niveau des moyens techniques on utilise 1’assistance de 1’Etat.

Influenta infrastructurilor de transport asupra dezvoltarii economice reprezinta un subiect des abordat, asa
cum o demonstreaza numeroasele studii care i-au fost consacrate. Acestea nu ocolesc nici dificulttile subiectului,
explicate prin dezvoltarea economica.

Infrastructura de transport se constituie din retele de transport (cale ferata, autostrazi, cai navigabile interioare),
lucréri de protectie aferente acestora, instalatii de semnalizare §i coordonare a traficului. Mai include construc-
tiile si instalatiile care asigura exploatarea si Intretinerea retelelor, precum si echipamentele aferente tuturor modu-
rilor de transport, situate in puncte diferite de sosire a utilizatorilor de infrastructura.

Pentru asigurarea traficului de céi ferate de uz general se folosesc mijloace de transport — mobile si statio-
nare cu caracter multiramural, specializate conform principiului ramural. Baza tehnica solida a CFR actio-
neaza asupra starii economice a tarii in sensul cd, in functie de factori obiectivi, fondointensivitatea transpor-
tului feroviar depaseste cu mult consumul de fonduri ale productiei industriale in ansamblu. Aceasta, la randul
sdu, necesita investitii esentiale pentru renovarea bazei tehnico-materiale a ramurii cu termene de durata pentru
recuperarea alocatiilor.

In practica nationald (de pana la 1990) si strdina pentru mentinerea mijloacelor tehnice in stare de lucru se
folosea asistenta din partea statului.

Péana la formarea Companiei Nationale de Cai Ferate — CFR SA — gestiunea proceselor de transport si a
activitatii economice se asigura de catre structurile de productie respective, a caror componenta la etapele
initiale de reformare a transportului feroviar al tarii a suportat modificari in cautarea unor forme mai eficiente:
extinderea poligonului de cai ferate, unirea unor sectoare de cale ferata, comasarea verigilor primare de productie
(intreprinderilor liniare) cu pastrarea si modificarea profilului lor de lucru.

S-a experimentat trecerea la structura fard sectii. Insa, din cauza dificultitilor aparute la nivel local, nece-
sitatii de coordonare a actiunilor cu centrele automatizate ale caii ferate, experimentarea sistemului fara sectii
la etapa dati a fost sistatd, tot astfel ca si extinderea hotarelor ciilor ferate.

Necesitatea transformarilor structurale. Caracterul si tendintele de modificare a indicatorilor erau dictate,
in primul rand, de schimbarile in volumul transporturilor in stransa legatura cu nivelul macroeconomic de dez-
voltare a economiei, de implementarea tehnologiilor automatizate in ramura data.

Scaderea volumului de Incarcaturi si calatorii a fost Insotita de functionarea incompleta a capacitatilor de
productie, amanarea termenelor de renovare a acestora, iesirea din uz a materialului rulant, care si-a epuizat
resursele. In perioadele urmitoare, odati cu stabilizarea si a volumului transporturilor, a apirut necesitatea
modernizarii accelerate si renovarii bazei tehnico-materiale, data fiind uzarea intensiva a bazei existente. Avand o
sustinere slaba din partea statului in ce priveste investitiile in sfera transportului feroviar, s-a acutizat brusc
problema privind sursele de investitii pentru dezvoltarea ramurii.

Despre modificarea volumului de transport vorbesc datele expuse 1n figurile 1, 2 (transportarea incarcaturilor)
si 3, 4 (transportarea calatorilor).

Comparand diverse baze de date de pana la 1998, observam o scadere a volumului acestora fatd de nivelul
anului 1991. Din anul 1998 indicii volumului de transport au inceput treptat sa creasca. Tendinta de crestere
a volumului transportului pe cale ferata s-a mentinut si In anii 2008-2009, rezultatele depasind sarcinile de
plan.
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In Programul strategic de dezvoltare a CFR pentru perioada de pana in anul 2010 se prevede o crestere a
volumului transportului.

Volumul transportului de célatori nu a fost stabil (Fig.3,4).

In raport cu anul 1991, volumul transportului de calitori a scazut relativ mai putin decat la transportul de
incarcaturi. In anul 2002 numarul pasagerilor a diminuat pani la 47,5%, volumul mentinindu-se la nivelul
anului 1998. In anul 2003, depasindu-se declinul, se inregistreaza o tendinti de crestere care s-a mentinut si
in anii urmatori.

Tendinta de modificare a volumului transportului a influentat caracterul cheltuielilor de exploatare, acestea
scazand treptat in legaturd cu impactul proceselor inflationiste, si cota esentiald a cheltuielilor ce nu depindeau
de volumul cheltuielilor pentru transport. Aceasta a necesitat masuri pentru aducerea tuturor cheltuielilor de
exploatare 1n corespundere cu modificarea volumului.
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Fig.1. Ritmul de expediere a incarcaturilor pe calea feratd a Romaniei, comparind baze de date diferite, %.

Sursa: Reprezentat pe baza datelor din anuarele statistice ale Romaniei, 1998-2008.
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Fig.2. Ritmul de modificare a volumului Incarcaturilor transportate pe calea feratd a Romaniei,
comparand baze de date diferite, %.

Sursa: Reprezentat pe baza datelor din anuarele statistice ale Romaniei, 1998-2008.
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Fig.3. Ritmul de modificare a numarului de célatori transportati pe calea feratd a Romaniei,
comparand baze de date diferite, %.
Sursa: Reprezentat pe baza datelor din anuarele statistice ale Romaniei, 1998-2008.
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Fig.4. Ritmul de modificare a volumului transportului de cilatori pe calea feratd a Romaniei,
comparand baze de date diferite, %.

Sursa: Reprezentat pe baza datelor din anuarele statistice ale Romaniei, 1998-2008

In structura cheltuielilor pe elemente predomini cheltuielile pentru retributia muncii cu tendinta de o oarecare
oscilatie a cotei lor si a defalcarilor de amortizare odata cu cresterea ponderii acestora. Creste ponderea mate-

rialelor si a altor cheltuieli materiale, ceea ce se explica prin sporirea uzurii mijloacelor tehnice si cresterea
preturilor la resursele procurate.
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