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CONTRACTUL DE TRANSPORT RUTIER INTERNATIONAL DE MARFURI
PRIN PRISMA CONVENTIEI DE LA GENEVA DIN 19 MAI 1956
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Catedra Drept International si Drept al Relatiilor Economice Externe

The contract of carriage shall be confirmed by the making out of a consignment note. The absence, irregularity or
loss of the consignment note shall not affect the existence or the validity of the contract of carriage which shall remain
subject to the provisions of the Convention on the Contract for the International Carriage of Goods by Road (CMR),
Geneva, 19 May 1956.

The consignment note shall be made out in three original copies signed by the sender and by the carrier. These
signatures may be printed or replaced by the stamps of the sender and the carrier if the law of the country in which the
consignment note has been made out so permits. The first copy shall be handed to the sender, the second shall accompany
the goods and the third shall be retained by the carrier.

Contractul de transport rutier international de marfuri cunoaste o reglementare larga pe plan international.
Reglementarea cadru in domeniu o constituie Conventia privind contractul de transport international de mar-
furi pe sosele (CMR) [1], adoptata la Geneva la 19 mai 1956 (in continuare — Conventia de la Geneva) [2],
modificatd prin Protocolul din 5 iunie 1978. In conformitate cu prevederile art.43, Conventia a intrat in vigoare
la 2 iulie 1961. In prezent sunt sunt parti la Conventia de la Geneva 55 de state [3].
Cadrul juridic se completeaza cu:
e (Conventia vamala referitoare la transportul international al marfurilor sub acoperirea carnetelor T.L.R.,
adoptatd la Geneva la 15 ianuarie 1959 si renegociata la 14 noiembrie 1975 [4];

e Conventia asupra circulatiei rutiere, incheiatd la Viena la 8 decembrie 1968, completatd prin Acordul
European incheiat la Geneva la 1 mai 1971 [5];

e Conventia vamala relativda la carnetul A.T.A. pentru admiterea temporara a marfurilor, incheiatd 1a
Bruxelles la 6 decembrie 1961,

e Conventia referitoare la admiterea temporara, adoptata la Istanbul la 26 iunie 1990.

Republica Moldova a semnat mai multe acorduri bilaterale in domeniul transportului rutier. Cu titlu de
exemplu, mentionam: Acord intre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Roméaniei in domeniul transpor-
turilor rutiere din 28.10.92 [6]; Acord intre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Regatului Danemarcei
privind transportul international rutier de pasageri si marfuri din 21.01.1994 [7]; Acord intre Guvernul
Republicii Moldova si Guvernul Germaniei privind transportul international rutier de pasageri si marfuri din
11.10.1995 [8]; Acord intre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Regatului Belgiei privind transportul
rutier din 21.05.1996; Acord intre Guvernul Republicii Moldova si Regatul Tarilor de Jos privind transportul
international rutier din 29.10.1996 [9]; Acord intre Guvernul Republicii Moldova si Consiliul Federal Elvetian
privind transporturile rutiere internationale de pasageri si marfuri din 26.05.1996 [10] etc.

In Uniunea Europeani a fost elaborat Regulamentul CE nr.1072/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piata transportului rutier inter-
national de marfuri [11] (in continuare - Regulamentul 1072/2009). Acest Regulament se aplica tuturor trans-
porturilor internationale pe teritoriul Uniunii Europene, in scopul de a garanta un cadru coerent pentru trans-
portul rutier international de marfuri. Transporturile efectuate dinspre statele membre catre tari terte continua
sa fie reglementate in mare parte de acorduri bilaterale intre statele membre si respectivele tari terte. in con-
secintd, Regulamentul nu se aplicd sectiunii deplasarii efectuate pe teritoriul statului membru de incarcare
sau de descarcare, atita timp cat nu au fost incheiate acordurile necesare dintre Uniunea Europeana si tarile
terte respective. Cu toate acestea, Regulamentul se aplica pe teritoriul unui stat membru tranzitat.

Deoarece in prezentul articol analizam contractul de transport rutier international de marfuri §i nu trans-
portul rutier international, ne vom referi la prevederile Conventiei de la Geneva.

Potrivit art.1, pct.1, al Conventiei de la Geneva, aceasta se aplica oricarui contract de transport de marfuri
pe sosele cu vehicule, cand locul primirii marfii si locul prevazut pentru eliberare, asa cum sunt indicate in
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contract, sunt situate in doua tari diferite, dintre care cel putin una este tara contractanta, independent de do-
miciliul si de nationalitatea participantilor la contract.

Conventia de la Geneva stabileste, in art.1, pct.5, ca partile contractante se obligd sd nu aduca nici o modi-
ficare Conventiei prin acorduri speciale incheiate intre doua sau mai multe dintre ele, putdndu-se, totusi, scoate
de sub prevederile ei micul trafic de frontierd sau autorizarea folosirii scrisorii de trasura reprezentative a
marfii in transporturile efectuate exclusiv pe teritoriile lor.

Dupa cum rezulta din prevederile Conventiei de la Geneva, aplicarea acesteia impune intrunirea urmatoa-
relor conditii [12]:

o Sd fie incheiat un contract de transport de marfuri pe sosele cu vehicule, aga cum acestea sunt definite
in art.4 al Conventiei asupra circulatiei rutiere din 19 septembrie 1949 [13], conform caruia prin vehicule se
intelege automobilele, vehiculele articulare, remorcile si semiremorcile.

e Contractul trebuie sd fie international §i cu titlu oneros. Pentru determinarea caracterului international
al contractului este relevant ca locul primirii marfii si locul prevazut pentru eliberare sa fie situate in doua
tari diferite. Este suficient ca numai una dintre cele doud tari — tara de predare a marfii sau tara in care se
elibereaza marfa — sa fie semnatard a Conventiei de la Geneva, pentru ca dispozitiile ei s fie aplicabile. Nu
prezintd importantd domiciliul sau nationalitatea partilor la contracul de transport, acesta pastrandu-si carac-
terul international, chiar daca partile contractante au sediile pe teritoriul aceluiasi stat.

Pentru deplasarea marfurilor carausul are dreptul sa primeasca, iar expeditorul (sau destinatarul) este obli-
gat sa plateasca un tarif de transport, stabilit in contractul de transport.

Potrivit art.41, este nula si fara nici un efect orice stipulatie care ar deroga, direct sau indirect, de la dispo-
zitiile Conventiei. Nulitatea unor astfel de stipulatii nu atrage nulitatea celorlalte prevederi ale contractului.
In special vor fi nule toate clauzele prin care s-ar ceda transportatorului beneficiul asigurarii marfii sau orice
alta clauza similara, ca si orice clauza care schimba sarcina probei.

Contractul de transport rutier international de marfuri este acordul in baza caruia o persoand, numita caraus,
se obliga sa transporte pe cale rutierd, cu titlu oneros si cu vehicule adecvate, in interiorul termenului stabilit,
marfa preluata de la expeditor si s o livreze destinatarului indicat de expeditor, pe teritoriul altui stat decat
cel unde a fost preluatd marfa.

Contractului de transport rutier international de marfuri 1i sunt specifice caracterele juridice ale oricarui
contract de transport. Sunt necesare unele precizari referitoare la caracterul real sau consensual al contrac-
tului. Articolul 6 al Conventiei de la Geneva, care mentioneaza datele necesare de a fi incluse in scrisoarea
de trasurd, enumera distinct data si locul intocmirii scrisorii de trasura si data si locul primirii marfii. Din
aceste prevederi, dar si din ansamblul dispozitiilor Conventiei de la Geneva nu rezultd necesitatea predarii
marfii catre transportator ca o conditie pentru incheierea contractului, fapt ce ne permite sa concluzionam, ca
si alti autori [14], ca contractul de transport rutier international de marfuri are caracter consensual.

In privinta incheierii contractului de transport rutier international de marfuri, precizam ci, in conformitate
cu art.4 al Conventiei de la Geneva, proba contractului de transport se face prin scrisoare de trasurd. Absenta,
neregularitatea sau pierderea scrisorii de trasura nu afecteaza nici existenta, nici valabilitatea contractului de
transport, care ramane supus dispozitiilor Conventiei. Din aceastd reglementare rezultd cé scrisoarea de tra-
surd este necesara ad probationem, iar nu ad validitatem.

Potrivit art.5, scrisoarea de trasura se intocmeste in trei exemplare originale, semnate de expeditor si de
transportator, semnaturile putdnd fi imprimate sau inlocuite prin stampilele expeditorului si transportatorului,
daca legislatia tarii in care este intocmita scrisoarea de trasurd o permite. Primul exemplar se trimite expedi-
torului, al doilea insoteste marfa, iar al treilea se retine de transportator. In cazul in care marfa trebuie sa fie
incarcatd in vehicule diferite sau daca este vorba de diferite feluri de marfa ori de loturi distincte, expeditorul
sau transportatorul are dreptul si ceard intocmirea de scrisori de trasurd pentru fiecare vehicul folosit sau
pentru fiecare fel de marfa ori lot de marfuri.

Scrisoarea de trasura este intocmita de expeditor, care, potrivit art.7, va raspunde pentru toate cheltuielile
si daunele pricinuite transportatorului din cauza inexactitétii sau insuficientei mentiunilor inscrise.

Daca, la cererea expeditorului, transportatorul inscrie in scrisoarea de trasurd mentiunile obligatorii, se
considerd, pana la proba contrarie, ca acesta a actionat in contul expeditorului.
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Daca scrisoarea de trasurd nu contine mentiunea ca transportul este supus regimului stabilit prin Conventia
de la Geneva, transportatorul raspunde pentru toate cheltuielile si daunele pe care le-ar suporta persoana, care
are dreptul sa dispund asupra marfii datorita acestei omisiuni.

Sub aspectul fortei probante, art.9 stabileste ca scrisoarea de trasura face dovada, pana la proba contrard, a
conditiilor contractului si a primirii mérfii de catre transportator. In absenta inscrierii in scrisoarea de trisura
a rezervelor motivate ale transportatorului, exista prezumtia ca marfa si ambalajul ei erau in stare aparent buna
la momentul primirii de catre transportator si cd numarul de colete, marcajele si numerele lor erau conforme
cu mentiunile din scrisoarea de trasura.

Dupa cum rezultd din art.6 al Conventiei de la Geneva, scrisoarea de trasura trebuie sa contind mentiuni
obligatorii, circumstantiale si facultative.

Din categoria mentiunilor obligatorii fac parte:

a) locul si data intocmirii scrisorii de trasura;

b) numele si adresa expeditorului;

¢) numele si adresa transportatorului;

d) locul si data primirii marfii si locul prevazut pentru eliberarea acesteia;

¢) numele si adresa destinatarului;

f) denumirea curenta a naturii marfii si felul ambalajului, iar pentru marfurile periculoase — denumirea lor

general recunoscuta;

g) numarul coletelor, marcajele speciale si numerele lor;

h) greutatea bruta sau cantitatea altfel exprimata a marfii;

i) cheltuielile aferente transportului (pret de transport, cheltuieli accesorii, taxe de vama si alte cheltuieli

survenite de la incheierea contractului si pana la eliberare);

j) instructiunile necesare pentru formalitatile de vama si altele;

k) indicatia ca transportul este supus regimului stabilit prin Conventia de la Geneva si nici unei alte clauze

contrare.

Dupa caz, scrisoarea de trasura trebuie sd contind si urmatoarele mentiuni circumstantiale:

a) interzicerea transbordarii;

b) cheltuielile pe care expeditorul le ia asupra sa;

c) totalul sumelor ramburs de perceput la eliberarea marfii;

d) valoarea declarata a marfii si suma care reprezinta interesul special la eliberare;

e) instructiunile expeditorului catre transportator cu privire la asigurarea marfii;

f) termenul convenit in care transportul trebuie sa fie efectuat;

g) lista documentelor remise transportatorului.

Partile pot insera 1n scrisoarea de trasurd orice alte indicatii pe care le considera utile si care vor fi consi-
derate mentiuni facultative. Totusi, mentiunile inserate de parti nu pot deroga de la prevederile Conventiei de
la Geneva, deoarece, conform art.41, este nula si fara nici un efect orice stipulatie care ar deroga, direct sau
indirect, de la dispozitiile Conventiei. Dar, nulitatea unor astfel de stipulatii nu atrage nulitatea celorlalte pre-
vederi ale contractului.

Putem aduce cu titlu de exemplu urmatoarele mentiuni facultative:

a) clauza care recunoaste destinatarului dreptul de a dispune de marfa din momentul Intocmirii scrisorii de
trasurd, daca expeditorul face o mentiune in acest sens in conformitate cu art.12, pct.3;

b) clauza privind competenta unui tribunal arbitral, cu conditia ca aceasta clauza sa prevada ca tribunalul
arbitral va aplica dispozitiile Conventiei de la Geneva, aga cum prevede art.33;

c) clauza prin care expeditorul semnaleaza transportatorului natura exactd a pericolului pe care marfurile
periculoase il prezinta si 1i indicd eventual precautiile care trebuie luate, astfel cum este stabilit in art.22;

d) clauza care prevede cui revine obligatia de incarcare a marfii.

in baza contractului de transport rutier international de marfuri, expeditorul are urmdtoarele obligatii:

e Obligatia de ambalare a marfii. Desi aceastd obligatie nu este previdzutd expres de Conventia de la
Geneva, ea rezultd din prevederile art.10, care stabileste raspunderea expeditorului fatd de transportator pentru
daunele pricinuite persoanelor, materialului sau altor marfuri, precum si pentru cheltuielile cauzate de defec-
tuozitatea ambalajului marfii. Expeditorul este exonerat de raspundere in cazul in care defectuozitatea fiind
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aparentd sau cunoscuta transportatorului in momentul primirii marfii, acesta nu a facut rezervele motivate in
scrisoarea de trasura.

e Obligatia de predare a marfii. Asa cum am mentionat mai sus, locul si data primirii marfii constituie
una dintre mentiunile obligatorii inserate in scrisoarea de trasura.

e Obligatia de a suporta cheltuielile de verificare a marfii. Aceasta obligatie apare in cazul in care expe-
ditorul, conform prevederilor art.8, pct.3, solicitd verificarea de catre transportator a greutatii brute a marfii
sau a cantitatii acesteia altfel exprimate. Expeditorul poate cere si verificarea continutului coletelor. Trans-
portatorul este In drept sa solicite plata cheltuielilor de verificare. Rezultatul verificarilor se consemneaza in
scrisoarea de trasura. S-a remarcat [15] ca exercitarea dreptului de a cere verificarea marfii are drept scop
rasturnarea sarcinii probei de la expeditor la transportator sub aspectul greutatii marfii si al continutului
coletelor. In lipsa verificarii, scrisoarea de trasurd face dovada (pana la proba contrard) numai cu privire la
starea aparenta a marfii si a ambalajului, a numarului coletelor si a marcajelor acestora, nu §i cu privire la
greutatea marfii si la continutul coletelor. In masura in care transportatorul face rezerve motivate, acceptate
de expeditor, scrisoarea de trasurd nu mai face dovada nici macar in legatura cu aspectele mentionate.

e Obligatia de a-l informa pe transportator despre natura exactd a pericolului pe care marfurile pericu-
loase il prezintd si sa indice eventual precautiile care trebuie luate. Aceasta obligatie este prevazuta in art.22
al Conventiei de la Geneva. Daca transportul are ca obiect marfuri periculoase, atunci, conform art.6, in scri-
soarea de trasurd trebuie mentionatid denumirea lor general recunoscuti. In situatia in care semnalarea carac-
terului periculos al marfii nu este mentionata in scrisoarea de trasura, expeditorul poate sa faca dovada, prin
orice mijloace, ca transportatorul a cunoscut caracterul periculos al marfurilor. Marfurile periculoase care nu
au fost cunoscute de catre transportator pot fi, in orice moment si in orice loc, descarcate, distruse sau facute
inofensive de citre transportator, fard nici o despagubire. In plus, expeditorul este raspunzitor pentru toate
cheltuielile si daunele care rezulta din predarea la transport a acestor marfuri sau pentru transportul lor.

e Obligatia de incarcare a marfii. Aceasta obligatie revine expeditorului, daca partile au convenit in
acest sens. Conventia de la Geneva nu reglementeaza cui revine obligatia de incarcare si descarcare a marfii.
In lipsa unei asemenea reglementiri, partile pot stabili, printr-o mentiune facultativa in scrisoarea de trisura,
careia dintre ele 1i revine aceasta obligatie.

e Obligatia de a furniza transportatorului documentele si informatiile necesare indeplinirii formalita-
tilor vamale i altor formalitati administrative. Aceasta obligatie rezultd din art.11 al Conventiei de la Geneva,
potrivit caruia, in vederea indeplinirii formalitatilor de vama si a altora care trebuie facute inainte de elibera-
rea marfii, expeditorul trebuie sd anexeze la scrisoarea de trasurad sau sd puna la dispozitia transportatorului
documentele necesare si sa-i furnizeze toate informatiile solicitate. Transportatorul nu este obligat sa exa-
mineze daca aceste documente si informatii sunt exacte sau suficiente. Expeditorul este raspunzator fata de
transportator pentru toate daunele care ar putea rezulta din lipsa, insuficienta sau din neregularitatea acestor
documente si informatii, in afara de cazul in care culpa este a transportatorului. Totusi, transportatorul poarta
raspundere ca si un comisionar de consecintele pierderii sau utilizarii inexacte a documentelor mentionate in
scrisoarea de trasura si care o insotesC sau care i S-au predat. Conventia limiteaza, insa, despagubirea pusa in
sarcina lui, mentionand ca aceasta nu va depasi despagubirea care ar fi datorata in caz de pierdere a marfii.

o Obligatia de plata a pretului de transport. Conventia de la Geneva nu prevede expres cui revine obli-
gatia de plata a pretului de transport. Deoarece contractul de transport rutier international de marfuri se incheie
intre expeditor si transportator, rezulta ca aceastd obligatie apartine expeditorului. Dar, reiesind din specificul
contractului de transport, $i anume: ca un tert fatd de contract poate obtine drepturi si obligatii, s-ar putea ca
destinatarului sa-i revina obligatia de plata a pretului in totalitate sau in parte.

Potrivit prevederilor Conventiei de la Geneva, transportatorul are urmdtoarele obligatii

e Obligatia de a pune la dispozitia expeditorului vehicolul. Carausul trebuie sa puna la dispozitia expedi-
torului vehiculul la data, ora si locul de incarcare, care au fost precizate fie in contract, fie in dispozitia de
transport international.

e Obligatia de incarcare si descarcare a marfii din vehicul. Aceasta obligatie incumba transportatorului
doar 1n situatia n care partile au convenit 1n acest sens prin contract, deoarece, asa cum am mentionat deja,
Conventia de la Geneva nu prevede cui revine aceastda obligatie. Partile, insa, pot stipula ca obligatia de
incarcare apartine expeditorului, iar obligatia de descircare apartine destinatarului. in masura in care partile
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nu au convenit asupra acestui aspect, s-a mentionat [16] ca se va avea in vedere legea locului incheierii con-
tractului pentru obligatia de incarcare, eventual si uzantele existente la locul de incarcare si, respectiv, legea
locului de destinatie si uzantele existente in acest loc pentru obligatia de descarcare a marfii.

e Obligatia de verificare a marfii. Potrivit art.8 al Conventiei de la Geneva, la primirea marfii, transpor-
tatorul este obligat sa verifice exactitatea mentiunilor din scrisoarea de trasura referitoare la numarul de colete,
la marcajul si la numerele lor, precum si starea aparentd a marfii §i a ambalajului ei. Transportatorul nu este
obligat sa verifice continutul coletelor. Totusi, la cererea expeditorului, carausul poate verifica greutatea bruta a
marfii sau a cantititii acesteia altfel exprimate, precum si continutul coletelor. In acest caz, cheltuiclile de
verificare vor fi suportate de expeditor. In situatia in care, cu ocazia acestor verificari, s-au depistat unele
neconcordante intre mentiunile din scrisoarea de trasurd (de exemplu, degradarea marfii sau deteriorarea
ambalajului) si situatia de fapt, carausul va informa expeditorul despre aceste constatari. In cazul in care
expeditorul va insista ca marfurile sa fie transportate, transportatorul va face o mentiune in scrisoarea de
trasurd, in care va expune rezervele sale cu privire la starea aparentd a marfurilor si ambalajului ei. Aceste
rezerve vor angaja expeditorul doar in cazul in care le-a acceptat in mod expres prin semnatura sa pe scri-
soarea de trisura. Intr-o atare situatie, marfurile vor fi transportate pe riscul expeditorului, el suportand orice
paguba cauzata de una din rezervele mentionate de transportator 1n scrisoarea de trasura.

e Obligatia de transportare a marfii. Obligatia de transportare a marfii este principala obligatie pe care
si-0 asuma transportatorul. Aceastd obligatie presupune ca transportatorul s livreze marfa destinatarului, la
locul de destinatie convenit prin contract, in interiorul termenului stabilit de parti. Daca partile nu au stabilit
termenul in care trebuie livratd marfa, cardusul trebuic sd o transporte intr-un termen rezonabil. Potrivit
art.19 al Conventiei de la Geneva, se considera ca fiind rezonabil timpul care in mod rezonabil este acordat
unui transportator diligent, tindndu-Se cont de circumstante si, inter alia, in cazul unei incarcari partiale, de
timpul necesar pentru asamblarea unei Incarcaturi complete in conditii normale.

o Obligatia de indeplinire a formalitatilor vamale si altor formalitati administrative. Conform art.11 al
Conventiei de la Geneva, indeplinirea formalitatilor vamale si altor formalitati, care trebuie facute Tnainte de
eliberarea marfii, revine transportatorului. Transportatorul va executa aceasta obligatie in baza documentelor
si informatiilor necesare furnizate de transportator.

e Obligatia de conservare a marfii. Transportatorul este obligat sa livreze destinatarului marfa asa cum a
fost preluata de la expeditor, adica sa nu suporte modificari cantitative si calitative. Conventia de la Geneva
nu reglementeaza expres obligatia de conservare a marfii, ea rezultand implicit din prevederile referitoare la
raspunderea transportatorului. Potrivit art.17, pct.1, transportatorul este raspunzator pentru pierderea totald
sau partiala, ori pentru avariere, produse intre momentul primirii marfii si cel al eliberarii acesteia, cat si
pentru intarzierea in eliberare.

e Obligatia de predare a marfii si a scrisorii de trasura destinatarului. Obligatia data rezulta din preve-
derile art.13. Dupa sosirea marfii la locul prevazut pentru eliberare, transportatorul trebuie sa transmita desti-
natarului al doilea exemplar al scrisorii de trasura si sa elibereze marfa in schimbul unei dovezi de primire.

o Obligatia de a cere instructiuni in cazul unor impedimente la transport sau la livrare. Conform art.14,
daca executarea contractului in conditiile prevazute in scrisoarea de trasura este sau devine imposibila inainte
de sosirea marfii la locul prevazut pentru eliberare, transportatorul este obligat sa ceara instructiuni persoanei
care are dreptul sa dispuna de marfa, adica expeditorului sau destinatarului. Totusi, dacd circumstantele
permit efectuarea transportului in conditii care diferd de cele prevazute in scrisoarea de trdsurd si daca
transportatorul nu a putut sa obtind in timp util instructiunile de la persoana care are dreptul de a dispune de
marfa, el este in drept sa ia masurile pe care le considera ca fiind cele mai bune in interesul persoanei care
are dreptul de a dispune de marfa. Potrivit art.15, in cazul in care dupa sosirea marfii la locul de destinatie
apar impedimente la eliberare, transportatorul cere instructiuni de la expeditor. Daca destinatarul refuza
marfa, expeditorul are dreptul de a dispune de aceasta, fard a prezenta primul exemplar al scrisorii de trasura.
Chiar daca a refuzat marfa, destinatarul poate oricand sa ceara eliberarea ei atata timp cat transportatorul nu a
primit instructiuni contrarii de la expeditor.

In cazul unor impedimente la transport sau la livrare, transportatorul, conform art.16, poate si descarce
imediat marfa in contul persoanei care are dreptul sa dispuna de marfa, iar dupa aceasta descarcare transpor-
tul este considerat terminat. Transportatorul poartd raspundere pentru pastrarea marfii, dar poate sd incre-
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dinteze marfa unui tert, situatie in care poarta raspundere doar pentru alegerea judicioasa a acestui tert. Marfa
ramane grevata de creantele care rezulta din scrisoarea de trasurd si de toate celelalte cheltuieli.

Cand natura perisabila a marfii sau starea ei o justifica sau cand cheltuielile pentru pastrare sunt dispro-
portionale fatd de valoarea marfii, transportatorul este in drept sd vanda marfa, fara sa astepte instructiuni de
la persoana care are dreptul sa dispuna de marfa. In celelalte cazuri el poate proceda la vanzarea marfii, daca,
intr-un termen rezonabil, el nu a primit din partea persoanei care are dreptul sd dispuna de marfa instructiuni
contrarii, a caror executare nu poate fi cerutd in mod echitabil.

Daca transportatorul vinde marfa, suma obtinuta din vanzare trebuie pusa la dispozitia persoanei care are
dreptul de a dispune de marfa, din aceastd suma fiind retinute cheltuielile care greveaza marfa. Pentru situatia
in care aceste cheltuieli sunt mai mari decat suma obtinuta din vanzare, transportatorul are dreptul la diferenta.

Referitor la drepturile si obligatiile destinatarului, precizdm ca, desi nu este parte la contractul de transport
rutier international de marfuri, destinatarul are dreptul de a dispune de marfa, de a solicita transportatorului
eliberarea marfii sosite la destinatie si remiterea scrisorii de trasura, iar in caz de pierdere a marfii sau de
intarziere in livrare are dreptul de a angaja in nume propriu raspunderea carausului in baza contractului de
transport.

Destinatarul are si unele obligatii, daca acestea au fost mentionate in scrisoarea de trasurd. Astfel, destina-
tarul poate avea obligatia de descarcare a marfii, obligatia de plata a cheltuielilor de transport si obligatia de
plata a rambursului mentionat 1n scrisoarea de trasura.

Raspunderea transportatorului in contractul de transport rutier international de marfuri este intemeiata pe
culpa [17]. Conform art.18, in caz de pierdere sau avariere a marfii, ori de intarziere in livrarea marfii, trans-
portatorul este prezumat in culpa. Sarcina probei existentei unei cauze exoneratoare de raspundere revine
transportatorului. Transportatorul raspunde atat pentru faptele sale, cat si pentru faptele prepusilor sau ale altor
persoane la care recurge pentru efectuarea transportului, daca acestea actioneaza in exercitiul functiilor lor.

Din prevederile art.17, pct.1, al Conventiei de la Geneva rezulta trei forme ale raspunderii transportato-
rului:

® Raspunderea pentru pierderea totald sau partiald a marfii, produsa intre momentul primirii marfii
si cel al eliberarii acesteia. Potrivit art.20, pct.1, persoana indreptatita poate sa considere marfa pierduta, fara
a prezenta alte dovezi, dacad aceasta nu a fost eliberatd in termen de 30 de zile de la expirarea termenului
convenit sau, in lipsa unui asemenea termen, daca nu a fost livratd in termen de 60 de zile de la primirea
marfii de citre transportator. In conformitate cu art.23, despagubirea se calculeazi dupa valoarea marfii
pierdute, la care se adaoga taxele de transport, taxele vamale si alte cheltuieli aparute cu ocazia transportului,
nefiind admise daunele-interese. Conventia de la Geneva limiteaza despagubirea la valoarea prejudiciului
suferit efectiv, fara a cuprinde si castigul nerealizat.

Valoarea marfii pierdute este determinatd la momentul si locul primirii acesteia la transport. Determinarea
se face pe baza cursului bursei, in lipsa — pe baza pretului curent al pietei, iar in lipsa ambelor — pe baza
valorii uzuale a marfurilor de aceeasi cantitate si calitate. Totusi, despagubirea este limitata la 8,33 unitati de
cont (D.S.T. — Drepturi Speciale de Tragere) pe kilogram de greutate bruta lipsa. Taxele de transport si alte
cheltuieli de transport se restituie in totalitate sau 1n parte, in dependenta de faptul daca pierderea a fost totala
sau partiala.

Conventia de la Geneva permite agravarea raspunderii transportatorului. Potrivit art.24, expeditorul poate
sd declare in scrisoarea de trasurd, in schimbul platii unui supliment de pret convenit, o valoare a marfii care
depéseste limita de 8,33 D.S.T., situatie in care valoarea declaratd devine plafonul despagubirii In cazul
pierderii marfii. O altd modalitate de agravare a raspunderii cardusului o reprezintd declararea unui interes
special la eliberare in conformitate cu art.26. Astfel, expeditorul poate fixa, ficind mentiunea respectiva in
scrisoarea de trasurd si in schimbul platii unui supliment de pret convenit, suma care reprezinta un interes
special la eliberare, pentru cazul unei pierderi sau avarii si pentru cazul depasirii termenului convenit. In
cazul declararii unui interes special la eliberare, acesta poate acoperi si castigul nerealizat.

Conform art.20, persoana in drept, care a primit despagubirea pentru marfa pierduta, poate sa ceara, in
scris, sa fie informata imediat, in cazul 1n care marfa ar fi gasita in cursul anului ce urmeaza platii despagubirii.
Confirmarea primirii unei astfel de cereri se comunica in scris. in termen de 30 de zile de la primirea unei
asemenea notificdri, persoana in drept poate cere ca marfa sa-i fie predatd in schimbul platii creantelor, care
rezultd din scrisoarea de trasurd si in schimbul restituirii despagubirii primite, deducandu-se eventual chel-
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tuielile care ar fi fost cuprinse in aceasta despagubire si sub rezerva tuturor drepturilor la despagubire pentru
intarzierea la eliberare.

In lipsa cererii sau a instructiunilor date in termenul de 30 de zile de la notificare sau daci marfa a fost
gasitd dupa un an de la plata despagubirii, transportatorul poate dispune de marfa conform prevederilor legis-
latiei locului unde se gaseste marfa.

Rdaspunderea pentru avarierea mdrfii, produsa intre momentul primirii marfii si cel al eliberarii acesteia.
Avarierea marfii presupune [18] o depreciere calitativa (alterare) a marfii, dupd cum poate presupune si
deteriorarea unei parti componente a unui bun transportat. in ipoteza avarierii nu au loc pierderi cantitative
ale marfii. In masura in care o parte a marfii a fost pierdutd, iar alti parte avariati, se vor aplica in mod
corespunzator raspunderea pentru pierderea partiala, respectiv pentru avarierea marfii.

Potrivit art.25 al Conventiei de la Geneva, cuantumul despagubirii se calculeaza ca si in cazul pierderii
totale sau partiale a marfii, dupa cum si avarierea a fost totald sau partiald. Suplimentar, transportatorul va
restitui taxa de transport, taxele vamale si alte cheltuieli aparute cu ocazia transportarii marfii, proportional
cu marfa avariata.

Conventia de la Geneva limiteaza cuantumul despagubirii, stabilind urmétoarele:

a) daca totalul expeditiei este depreciat prin avarie, se va achita suma care ar fi trebuit platita in caz de

pierdere totala;

b) dacd numai o parte a expeditiei a fost depreciata prin avarie, se va achita suma care ar trebui platita in

caz de pierdere a partii depreciate.

S-a mentionat [19] ca in ipoteza in care numai o parte a incarcaturii este avariatd, dar intre aceasta si
restul expeditiei exista legaturi de conditionare, cum ar fi, de exemplu, avarierea unor subansambluri esentiale
ale unei instalatii fard de care aceasta nu ar putea functiona, trebuie consideratid ca depreciata totalitatea
expeditiei, atrdgand o raspundere a carausului pana la limita sumei pe care acesta ar trebui sd o plateasca in
cazul pierderii totale a expeditiei.

Prevederile Conventiei de la Geneva referitoare la declararea valorii marfii si a interesului special la
eliberare se aplica si in cazul raspunderii pentru avarierea marfii.

e Rdaspunderea pentru intdrzierea in eliberare. Transportatorul poartd raspundere daca nu livreazd marfa
destinatarului in termenul mentionat in scrisoarea de trasura sau, in lipsd — Intr-un termen rezonabil. Daca
persoana in drept va dovedi ca a suportat un prejudiciu, cardusul va plati despagubiri, fara ca acestea sa
depaseasca pretul transportului. Rdspunderea transportatorului poate fi agravata prin inserarea in scrisoare de
trasurd, conform art.26, a unui interes special la livrare. Deoarece raspunderea este plafonata de pretul trans-
portului, modificarea conventionala a limitei despagubirii nu poate fi efectuata prin declararea valorii marfii.

Conventia de la Geneva, prin prevederile art.29, lipseste transportatorul de dreptul de a se prevala de dis-
pozitiile care exclud sau limiteaza raspunderea sau care rastoarnd sarcina probei, dacd paguba a fost provo-
cata din dolul sau sau dintr-o culpa care 1i este imputabila si care, in conformitate cu legea tarii careia 1i apar-
tine organul de jurisdictie sesizat, este considerata echivalenta cu un dol. Aceste dispozitii se aplica faptelor
savarsite cu dol sau culpa de catre prepusii transportatorului sau de oricare alte persoane, la serviciile carora
el recurge pentru executarea transportului, daca prepusii sau persoanele date se afld in exercitiul functiunii lor.

Reclamatiile si actiunile sunt reglementate in Capitolul V al Conventiei de la Geneva. Articolul 30 regle-
menteaza doua situatii — atunci cand destinatarul a primit marfa si nu a constatat starea ei in contradictoriu cu
transportatorul si atunci cand destinatarul a constatat starea marfii in contradictoriu cu transportatorul.

Pentru prima situatie, daca destinatarul nu a facut rezerve in forma scrisa transportatorului cel tarziu in
momentul eliberarii marfii — in caz de pierderi ori avarii aparente, sau In termen de 7 zile de la data eliberarii,
cu exceptia duminicilor si sarbatorilor legale — in cazul pierderilor sau avariilor neaparente, indicand natura
generala a pierderii sau avariei, se prezuma, pana la proba contrarie, ca a primit marfa in valoarea descrisa in
scrisoarea de trasura.

Referitor la a doua situatie, si anume: daca starea marfii a fost constatatd in mod contradictoriu de catre
destinatar §i transportator, dovada contrarie rezultatului acestei constatari poate fi facutd doar referitor la
pierderi sau avarii neaparente si cu conditia ca destinatarul sa adreseze rezervele sale in scris transportato-
rului in termen de 7 zile, nefiind incluse in acest termen duminicile si sarbatorile legale, de la data acestei
constatari.
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Plata unei despagubiri pentru depasirea termenului de eliberare se va efectua doar dacé a fost adresata o
rezerva in scris, in termen de 21 de zile de la data punerii marfii la dispozitia destinatarului.

Data eliberarii sau, dupa caz, cea a constatarii sau a punerii marfii la dispozitie nu se include in termenele
stabilite.

Articolul 31 stabileste instanta competenta sa solutioneze eventualele litigii care ar decurge din transpor-
turile supuse Conventiei de la Geneva. Astfel, partile pot desemna prin comun acord organele de jurisdictie
ale tarilor contractante. Potrivit art.33, partile pot stipula in contractul de transport o clauza de arbitraj, cu
conditia ca aceastd clauza sa prevada ca tribunalul arbitral va aplica dispozitiile prezentei Conventii de la
Geneva.

Daca partile nu au convenit asupra instantei competente sa solutioneze litigiul, conform art.31, competenta
apartine in exclusivitate organelor jurisdictionale din statul pe teritoriul caruia:

a) se afld resedinta obisnuitad a paratului, sediul sdu principal sau sucursala ori agentia prin intermediul
careia contractul de transport a fost incheiat;

b) este situat locul preluarii marfurilor sau cel prevazut pentru eliberarea marfurilor.

Prescriptia dreptului la actiune este reglementata de art.32. Durata termenului de prescriptie este de un an,
iar in caz de dol sau culpd, considerata de legea tarii careia 1i apartine organul de jurisdictie sesizat ca schiva-
lenta cu dolul, termenul de prescriptie este de 3 ani.

Termenul de prescriptie Incepe sa curga:

a) in caz de pierdere partiald, de avarie sau de intarziere — din ziua in care marfa a fost eliberatd;

b) in caz de pierdere totald — Incepand de la a treizecea zi dupa expirarea termenului convenit sau, daca
nu a fost convenit nici un termen, incepand de la a saizecea zi de la primirea marfii de catre transportator;

¢) in toate celelalte cazuri — incepand de la expirarea unui termen de 3 luni de la data incheierii contractu-
lui de transport.

Conventia de la Geneva mentioneazd o singura cauza de suspendare a cursului prescriptiei, si anume:
reclamatia scrisd adresata transportatorului. Reclamatia suspenda prescriptia pand in ziua in care trasporta-
torul respinge reclamatia in scris si restituie documentele care erau anexate. in caz de acceptare partiali a
reclamatiei, prescriptia nu-si reia cursul sau decat pentru partea din reclamatie care ramane litigioasa. Dovada
primirii reclamatiei sau a raspunsului si a restituirii documentelor cade in sarcina partii care invocd acest
fapt. Reclamatiile ulterioare avand acelasi obiect nu suspendd prescriptia. Sub rezerva acestor dispozitii,
suspendarea prescriptiei este reglementata potrivit legii statului caruia ii apartine organul de jurisdictie sesizat.

O actiune prescrisa nu mai poate fi valorificata printr-o actiune in justitie si nici sub forma unei cereri
reconventionale sau a unei exceptii.

in ceea ce priveste exonerarea de raspundere, in doctrina juridica s-a observat [20] ca in Conventia de la
Geneva sunt reglementate cauze generale si cauze specifice exoneratoare de raspundere. Sarcina probei exis-
tentei cauzelor exoneratoare de raspundere revine transportatorului.

Din prevederile art.17, alin.2, rezulta urmatoarele cauze generale exoneratoare de raspundere:

e culpa persoanei in drept sd dispund de marf3;

¢ un ordin al persoanei in drept sd dispund de marfa, care nu rezultd dintr-o culpa a transportatorului;

e un viciu propriu al marfii;

e circumstante pe care transportatorul nu putea si le evite si ale caror consecinte nu le putea preveni.

Conform alin.3 al aceluiasi articol, transportatorul nu poate invoca, pentru a fi exonerat de raspundere,
nici defectiunea vehiculului pe care il foloseste pentru efectuarea transportului, nici culpa persoanei de la
care a inchiriat vehiculul sau a prepusilor acesteia.

Cauzele specifice exoneratoare de raspundere sunt prevazute in art.17, alin.4, si se refera la riscurile inerente
uneia sau mai multora dintre urmatoarele cauze:

a) folosirea de vehicule descoperite, fara prelate, daca aceasta folosire a fost convenita intr-un mod expres

si mentionata n scrisoarea de trasura;

b) lipsa sau defectuozitatea ambalajului pentru marfurile expuse prin felul lor la stricaciuni sau avariere,

daca aceste marfuri nu sunt ambalate sau sunt rdu ambalate;

c¢) manipularea, incarcarea, stivuirea sau descarcarea marfii de citre expeditor sau destinatar sau de catre

persoane care actioneaza in contul expeditorului sau destinatarului;
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d) natura unor marfuri expuse, datorita nsdsi naturii lor, fie la pierdere totala sau partiala, fie la avarie, in
special prin spargere, rugind, deteriorare internd i spontana, uscare, curgere, pierdere normala sau prin
actiunea insectelor sau a rozatoarelor;

e) insuficienta sau imperfectiunea marcajelor sau a numerelor coletelor;

f) transportul de animale vii.

Totusi, 1n art.18, prezumtia de neraspundere cunoaste unele limitari si conditii suplimentare. Prezumtia nu

este aplicabila in cazul prevazut la lit.a), daca intervine o pierdere anormala sau o pierdere de colete. Trans-
portatorul nu poate invoca beneficiul prevederilor de la lit.d) atunci cand transportul se efectueza cu ajutorul
unui vehicul amenajat pentru protejarea marfurilor impotriva influentei caldurii, frigului, a variatiilor de cal-
dura sau umiditatii aerului, daca nu face dovada ca au fost luate toate masurile privind alegerea, intretinerea
si folosirea amenajarilor vehiculului si ca el s-a conformat instructiunilor speciale care i-au fost date. In situatia
stabilita la lit.f), transportatorul trebuie sa facd dovada ca au fost luate toate masurile care 1i incumba in mod
normal, tindnd cont de circumstante, i ca a respectat instructiunile speciale care i-au fost date.
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