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CONTRACTUL DE TRANSPORT AERIAN INTERNATIONAL DE MARFURI
PRIN PRISMA CONVENTIEI DE LA MONTREAL DIN 28 MAI 1999

Lilia GRIBINCEA

Catedra Drept International si Drept al Relatiilor Economice Externe

In accordance with the Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air (Montreal,
28 May 1999), in respect of the carriage of cargo, an air waybill shall be delivered. Any other means which preserves a
record of the carriage to be performed may be substituted for the delivery of an air waybill. If such other means are
used, the carrier shall, if so requested by the consignor, deliver to the consignor a cargo receipt permitting identification
of the consignment and access to the information contained in the record preserved by such other means.

The air waybill or the cargo receipt shall include:

(a) an indication of the places of departure and destination;

(b) if the places of departure and destination are within the territory of a single State Party, one or more agreed stopping
places being within the territory of another State, an indication of at least one such stopping place; and

(c) an indication of the weight of the consignment.

Contractul de transport aerian international timp de peste 70 de ani a fost guvernat de Conventia de la
Varsovia din 1929 privind unificarea anumitor reguli referitoare la transportul aerian international. La 28 mai
1999 la Montreal a fost deschisa spre semnare Conventia pentru unificarea anumitor reguli referitoare la
transportul aerian international [1] (in continuare — Conventia de la Montreal). Conventia a intrat in vigoare
la 4.11.2003, in conformitate cu prevederile art.53 [2].

Conform art.1, Conventia de la Montreal se aplica transporturilor internationale de persoane, bagaje sau
marfuri, efectuate cu o aeronava, contra plata. Conventia se aplicd, In mod egal, transporturilor gratuite efec-
tuate cu o aeronava de catre o intreprindere de transport aerian, unii autori [3] precizand ca este vorba de un
comerciant. Dupa cum observam, Conventia de la Montreal se aplica atat transporturilor cu titlu oneros, cat
si celor cu titlu gratuit.

in intelesul art.2, alin.2, al Conventiei de la Montreal, expresia ,transport international” inseamna orice
transport 1n care, conform acordului dintre parti, punctul de plecare si punctul de destinatie, indiferent daca
existd sau nu o intrerupere a transportului sau o transbordare, sunt situate fie pe teritoriul a doud state parti,
fie pe teritoriul unui singur stat parte, in cazul in care exista o escala stabilita pe teritoriul altui stat, chiar daca
acel stat nu este stat parte. Transportul fard o asemenea escald intre doud puncte situate pe teritoriul unui
singur stat parte nu este considerat transport international in sensul Conventiei. Din aceste dispozitii rezulta
ca pentru a fi aplicabile prevederile Conventiei este necesar ca punctul de plecare si punctul de destinatie sa
fie situate pe teritoriul a doud state parti la Conventie sau pe teritoriul unui singur stat parte, daca exista o
escald stabilita pe teritoriul altui stat, chiar daca acel stat nu este stat parte la Conventia de la Montreal.

Conventia de la Montreal se aplica si transportului care se efectueazd de catre mai multi transportatori
succesivi, considerat de Conventie un transport unic, daca partile il considera ca o singura operatiune, indi-
ferent daca a fost convenit sub forma unui singur contract sau a unor serii de contracte, si acesta nu isi pierde
caracterul international chiar daca unul dintre contracte sau o serie de contracte urmeaza sa fie executate integral
pe teritoriul aceluiasi stat.

Conform art.38, in cazul transportului combinat efectuat partial pe calea aerului si partial prin orice alt
mijloc de transport, dispozitiile Conventiei se aplica doar transportului aerian, daca acesta corespunde cerin-
telor prevazute de art.1.

Potrivit art.2, Conventia se aplica transporturilor efectuate de catre stat sau de catre autoritati publice legal
infiintate, cu conditia ca sa fie Intrunite cerintele prevazute la art.1.

Conventia exclude aplicarea dispozitiilor sale transportului de trimiteri postale, acestui transport fiindu-i
totusi aplicabile prevederile art.2, alin.2, potrivit carora transportatorul este raspunzator doar fata de adminis-
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tratia postala competentd, in conformitate cu normele aplicabile 1n raporturile dintre transportatori si admi-
nistratiile postale.

Deoarece Conventia de la Montreal nu defineste contractul de transport aerian international de marfuri,
vom defini acest contract prin prisma prevederilor Conventiei. Astfel, contractul de transport aerian interna-
tional de marfuri este un contract in baza caruia transportatorul se obliga (de regula, cu titlu oneros), sa trans-
porte cu o aeronava marfurile transmise de expeditor, sd le conserve si sa le livreze destinatarului mentionat
de expeditor, 1n interiorul unui termen determinat, punctul de plecare si punctul de destinatie fiind situate pe
teritoriile a doud state parti la Conventia de la Montreal sau pe teritoriul unui singur stat parte, daca s-a facut
o0 escald pe teritoriul altui stat, indiferent daca acest stat este sau nu parte la Conventie.

Contractul de transport aerian international de marfuri prezintd caracterele juridice specifice contractelor
de transport international. Sunt necesare unele precizari privind caracterul real sau consensual. Contractul de
transport aerian international de marfuri este un contract consensual [4], fiind incheiat valabil prin simplul
acord de vointa al partilor. Scrisoarea de transport, care constata incheierea contractului, nu contine mentiuni
referitoare la predarea marfii. De asemenea, conform art.11, pct.1, al Conventiei de la Montreal, scrisoarea
de transport sau chitanta de primire a marfii constituie, pana la proba contrard, dovada incheierii contractului,
a acceptarii marfii si a indeplinirii conditiilor de transport mentionate in acestea.

In doctrina juridica [5] s-a observat ca dispozitiile art.7, pct.2, conform cirora al treilea exemplar al scri-
sorii de transport, semnat de transportator, este inmanat de acesta expeditorului, dupa acceptarea marfii, nu
trebuie interpretate in sensul ca predarea si, respectiv, acceptarea marfii la transport sunt o conditie pentru
incheierea contractului, deoarece insasi scrisoarea de transport poate fi Intocmitd la un moment ulterior celui
al acordului de vointa (nefiind ceruta ad validitatem), dupa cum este posibil si sa nu fie intocmita deloc. lar
asa cum prevede art.9, contractul este totusi valabil si supus Conventiei de la Montreal. Faptul ca expeditorul
primeste in general, Tn momentul acceptarii de catre transportator a marfii, al treilea exemplar al scrisorii de
transport sau, in lipsa, o chitantd de primire a marfii explica prezumtia relativd de predare a marfii pe care
existenta acestor documente o instituie.

Unii autori [6] considera contractul de transport aerian international de marfuri ca avand caracter real.

Potrivit prevederilor Conventiei de la Montreal, scrisoarea de transport este necesara ad probationem, iar
nu ad validitatem.

Conform art.5 al Conventiei de la Montreal, Scrisoarea de transport aerian sau chitanta de primire a marfii
va contine:

a) indicarea punctelor de plecare si de destinatie;

b) daca punctele de plecare si de destinatie sunt situate pe teritoriul unui singur stat parte si daca unul sau
mai multe puncte de escald sunt situate pe teritoriul unui alt stat, indicarea a cel putin unuia dintre aceste
puncte de escald; si

c) indicarea greutatii expeditiei.

Potrivit art.6, expeditorului i se poate solicita s prezinte un document prin care se indica natura marfii,
daca acesta este necesar in vederea indeplinirii formalitatilor cerute de autoritatile vamale, de politie sau de
alte autoritati publice similare.

in conformitate cu art.7, scrisoarea de transport aerian este intocmiti de expeditor in 3 exemplare originale.

Primul exemplar poartd mentiunea ,,pentru transportator” si este semnat de expeditor.

Al doilea exemplar poartd mentiunea ,,pentru destinatar” si este semnat de expeditor si transportator.

Al treilea exemplar este semnat de transportator si este inménat de acesta expeditorului, dupa acceptarea marfii.

Semnatura transportatorului si cea a expeditorului pot fi tiparite sau inlocuite de o stampila.

Daca, la cererea expeditorului, transportatorul intocmeste scrisoarea de transport aerian, se va considera,
pana la proba contrara, ca transportatorul a actionat in numele expeditorului.

Raspunderea pentru informatiile continute in documente este reglementatd in art.10 al Conventiei de la
Montreal. Astfel, expeditorul raspunde de corectitudinea informatiilor si declaratiilor referitoare la marfurile
inscrise de el sau in numele sau in scrisoarea de transport aerian, sau a celor furnizate de el sau in numele sau
transportatorului pentru a fi inscrise in chitanta de primire a marfii. Aceste prevederi se aplicd de asemenea
in cazul 1n care persoana care actioneaza in numele expeditorului este si agent al transportatorului.
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Expeditorul isi asuma responsabilitatea fata de transportator pentru orice dauna suferita de acesta sau de
orice altd persoana fatd de care transportatorul este raspunzator, din cauza neregulilor, inexactitatii sau carac-
terului incomplet al informatiilor si declaratiilor furnizate de expeditor ori in numele acestuia.

Transportatorul isi asuma raspunderea fatd de expeditor pentru orice dauna suferitd de acesta sau fatd de
orice alta persoana fata de care expeditorul este raspunzator, datoratd neregulilor, inexactitatii sau caracterului
incomplet al informatiilor i declaratiilor inscrise de transportator sau in numele acestuia in chitanta de pri-
mire a marfii.

In baza contractului de transport aerian international de marfuri, expeditorul are urmitoarele obligatii:

o Obligatia de predare a marfii. Aceasta obligatie nu este reglementatd expres de Conventia de la
Montreal.

e Obligatia de furnizare a informatiilor si documentelor necesare indeplinirii formalititilor vamale si
a altor formalitati. Aceastd obligatie este prevazutd in art.16, conform caruia expeditorul este obligat sd
furnizeze informatiile si documentele care sunt necesare pentru indeplinirea formalitatilor cerute de autori-
tatile vamale, de politie si de alte autoritati publice, inainte ca marfa sa fie livrata destinatarului. Expeditorul
poarta raspundere fatd de transportator pentru toate daunele care pot surveni din cauza neregulilor, lipsei sau
insuficientei de informatii respective sau documente, cu exceptia cazului in care dauna a survenit in urma
unei greseli a transportatorului, a prepusilor sau a mandatarilor acestuia.

o Obligatia de plati a pretului de transport. Desi aceasta obligatie nu este prevazutd expres in Con-
ventia de la Montreal, ea poate fi dedusa din unele dispozitii. Astfel, conform art.1, pct.1, Conventia se aplica
transporturilor internationale de persoane, bagaje sau marfuri, efectuate cu o aeronava, contra plata. Aceasta
se aplicd, in mod egal, transporturilor gratuite efectuate cu aeronave de catre o intreprindere de transport aerian.
Avand in vedere faptul ca contractele comerciale internationale sunt prin excelentd oneroase, consideram ca
transportarea marfurilor cu titlu gratuit constituie o exceptie. Deoarece contractul de transport aerian interna-
tional de marfuri se incheie intre expeditor §i destinatar, obligatia de plata a cheltuielilor de transport revine
expeditorului. Totusi, din dispozitiile art.13, pct.1, reiese ca destinatarul are dreptul sa solicite transportato-
rului, la sosirea marfii la locul de destinatie, sa ii livreze marfa dupa suportarea costurilor datorate si indepli-
nirea conditiilor de transport.

in baza contractului de transport aerian international de marfuri, transportatorul are urmdtoarele obligatii:

o Obligatia de transportare a marfii in termenele stabilite in contract. Transportatorul este obligat sa
transporte marfa in termenul stipulat in contract, in caz contrar va purta raspundere in conformitate cu art.19
pentru daunele survenite din cauza intrzierii.

e Obligatia de indeplinire a formalitditilor vamale §i a altor formalititi pana la livrarea mdrfii caitre
destinatar. Aceasta obligatie rezulta indirect din prevederile art.16 al Conventiei de la Montreal. Conform
reglementarii, expeditorul este obligat sa furnizeze informatiile si documentele care sunt necesare pentru
indeplinirea formalitatilor cerute de autoritatile vamale, de politie si de alte autoritati publice, inainte ca marfa
sa fie livratd destinatarului. Expeditorul este raspunzitor fata de transportator pentru toate daunele care pot
surveni din cauza neregulilor, lipsei sau insuficientei de informatii respective sau documente, in afara de
cazul in care dauna a survenit in urma unei greseli a transportatorului, a prepusilor sau a mandatarilor
acestuia. Transportatorul nu este obligat sa verifice corectitudinea sau suficienta respectivelor informatii sau
documente.

Dupa cum am mentionat, in baza art.6, expeditorului i se poate solicita sa prezinte un document prin care
se indicd natura marfii, daca acesta este necesar in vederea indeplinirii formalitétilor cerute de autoritatile
vamale, de politie sau de alte autoritati publice similare.

Din aceste reglementari rezulta ca obligatia de indeplinire a formalitatilor vamale si a altor formalitati
pana la livrarea marfii cétre destinatar revine transportatorului.

e Obligatia de conservare a marfii. Conventia de la Montreal nu prevede aceasta obligatie in mod
expres, totusi ea poate fi dedusa din reglementarile art.18 privind raspunderea transportatorului pentru dauna
survenitd prin distrugere, pierdere sau deteriorare a marfii.

e Obligatia de livrare a marfii. Aceastd obligatie este reglementata in art.13, pct.2, conform caruia, cu
exceptia cazului in care s-a convenit altfel, transportatorul are obligatia de a-l informa pe destinatar imediat
ce soseste marfa. Aceastd obligatie este corelativa si dreptului destinatarului, prevazut in pet.1 al art.13, de a
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solicita transportatorului, la sosirea marfii la locul de destinatie, sa-i livreze marfa dupa suportarea costurilor
datorate si indeplinirea conditiilor de transport, cu conditia ca expeditorul sd nu-si fi exercitat dreptul de a
dispune de marfa.

Desi destinatarul nu este parte la contract, acesta poate avea, prin aderare la contract, anumite drepturi si
obligatii.

Destinatarul este obligat sa plateasca pretul transportului, daca acesta nu a fost achitat de expeditor, si sa
plateasci alte costuri aferente transportului.

Destinatarul are dreptul de a solicita transportatorului livrarea marfii. Un alt drept rezulta din art.13, pct.3,
conform cdruia, daca transportatorul recunoaste pierderea marfii sau daca marfa nu a sosit la expirarea unui
termen de 7 zile de la data la care ar fi trebuit sa soseasca, destinatarul este indreptatit sa exercite impotriva
transportatorului drepturile care decurg din contractul de transport, adica poate sa angajeze raspunderea trans-
portatorului.

Referitor la dreptul de a dispune de marfa, in conformitate cu art.12, acesta apartine numai expeditorului.
in doctrina s-a concluzionat [7] ca, potrivit art.15, pct.2, orice clauzi care deroga de la prevederile articolelor
12-14 trebuie sa fie Inscrisa in scrisoarea de transport aerian sau in chitanta de primire a marfii. O astfel de
clauza ar putea privi, in opinia autorilor citati, si dreptul destinatarului de a dispune de marfa. O asemenea
mentiune nu afecteaza valabilitatea contractului si nici ea insdsi nu este lovita de nulitate, deoarece, conform
art.26-27, sunt nule doar acele clauze contractuale care tind sa-1 exonereze de raspundere pe transportator sau
sa-i stabileasca o limita a raspunderii mai scazuta decat cea prevazuta de Conventia de la Montreal.

Potrivit art.12, pct.1, dreptul de dispozitie asupra marfii presupune ca expeditorul poate retrage marfa de
la aeroportul de plecare sau de destinatie, poate retine marfa pe parcursul transportului la orice aterizare, poate
solicita ca marfa sa fie predata la destinatie sau pe parcursul transportului unei persoane, alta decat destina-
tarul desemnat initial, poate solicita ca marfa sa fie returnata la aeroportul de plecare.

Asa cum rezulta din art.12 al Conventiei de la Montreal, exercitarea dreptului de dispozitie asupra marfii
presupune indeplinirea urmatoarelor cerinte [8]:

e exercitarea acestui drept sa nu aduca prejudicii transportatorului sau altor expeditori;

o expeditorul sa ramburseze orice cheltuieli care decurg din exercitarea acestui drept;

e cxecutarea dispozitiei expeditorului sa fie posibild, in caz contrar transportatorul fiind obligat sa-I

informeze imediat pe expeditor;

e cxpeditorul sd prezinte al treilea exemplar al scrisorii de transport sau chitanta de primire a marfii.
Daca transportatorul executa instructiunile expeditorului referitoare la dispunerea marfii, fara a solicita
intocmirea exemplarului din scrisoarea de transport aerian sau a chitantei de primire a marfii care revine
acestuia din urma, transportatorul este raspunzator pentru orice paguba care ar putea fi cauzata in acest
mod oricarei persoane care este in mod legal in posesia acestui exemplar din scrisoarea de transport
aerian sau a chitantei de primire a marfii. Transportatorul are dreptul de regres impotriva expeditorului.

Dreptul expeditorului de dispozitie asupra marfii se stinge in momentul in care destinatarul are dreptul de
a solicita livrarea marfii. In situatia in care destinatarul refuza preluarea marfii sau nu poate fi contactat,
expeditorul 1si reia dreptul de dispozitie asupra marfii.

In privinta raspunderii transportatorului si limitelor compensirii daunelor, precizim ci din prevederile
art.18 si 19 ale Conventiei de la Montreal rezultd ca transportatorul raspunde pentru daunele survenite in caz
de distrugere, pierdere sau deteriorare a marfii, precum si pentru Intarzierea in transportul marfii.

Potrivit art.18, transportatorul este raspunzator pentru dauna survenita prin distrugere, pierdere sau dete-
riorare a marfii, cu conditia ca evenimentul care a cauzat dauna sa se fi produs in timpul transportului aerian.
Transportul aerian include perioada in care marfa se afld in grija transportatorului. Perioada transportului
aerian nu se extinde asupra transportului terestru, maritim sau pe cdi navigabile interioare, efectuat in afara
unui aeroport. Totusi, dacd un astfel de transport se realizeaza in aplicarea unui contract de transport aerian,
in scopul Incarcarii, expedierii sau transborddrii, orice pagubd este consideratd, pana la proba contrara, ca
fiind rezultatul unui eveniment care a avut loc in timpul transportului aerian.

Dacé transportatorul, fara consimtdmantul expeditorului, utilizeaza alt mod de transport pentru a efectua o
parte sau intregul transport care, conform contractului incheiat intre parti, urma sa fie transport aerian, res-
pectivul transport efectuat prin alta modalitate de transport este considerat ca fiind inclus in perioada trans-
portului aerian.
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Raspunderea transportatorului in caz de distrugere, pierdere, deteriorare sau iIntdrziere este limitata la
17 D.S.T. (Drepturi Speciale de Tragere) per kilogram, cu exceptia cazului in care expeditorul, in momentul
cand coletul a fost predat transportatorului, a facut o declaratie speciald privind interesul in livrarea la desti-
natie si a platit o sumd suplimentari, daci este necesar. In acest caz transportatorul va fi rispunzitor pentru
plata unei sume care nu o va depasi pe cea declaratd, cu exceptia cazului in care dovedeste ca aceastd suma
este mai mare decat interesul expeditorului in livrarea la destinatie.

In caz de distrugere, pierdere, deteriorare sau intirziere a unei parti din marfa sau a oricirui obiect con-
tinut de aceasta, la determinarea sumei la care este limitatd raspunderea transportatorului se va lua in consi-
derare greutatea totala a coletului sau a coletelor in cauza. Totusi, atunci cand distrugerea, pierderea, dete-
riorarea sau Intarzierea unei parti din marfa sau a unui obiect continut de aceasta afecteaza valoarea celorlalte
colete acoperite de aceeasi scrisoare de transport aerian sau de aceeasi chitantd de primire a marfii ori, in
cazul 1n care astfel de documente nu au fost emise, de aceleasi informatii nregistrate in alte mijloace, va fi
luatd in considerare si greutatea totald a acestor colete la determinarea limitei de raspundere. Prevederile sus-
mentionate nu se aplica, daca se dovedeste ca dauna a survenit din cauza unei actiuni sau omisiuni a trans-
portatorului, a prepusilor sau mandatarilor acestuia, facutd cu intentia de a provoca o dauna sau din impru-
denta, precum si n cunostintd de cauza ca ar putea rezulta o daund, cu conditia ca in cazul unor asemenea
actiuni sau omisiuni ale prepusilor sau mandatarilor sa se dovedeascd, de asemenea, cé acestia au actionat in
cadrul atributiilor lor de serviciu.

Art.25 al Conventiei de la Montreal ofera transportatorului optiunea de a stipula in contractul de transport
limite de raspundere mai mari decat cele prevazute de Conventie sau sa nu stipuleze nici o limita de raspun-
dere, despagubirile acoperind integral daunele survenite.

Cauzele exoneratoare de raspundere sunt reglementate de art.18, pct.2, si de art.20 ale Conventiei de la
Montreal. Astfel, potrivit art.18, pct.2, transportatorul nu este raspunzator daca se dovedeste (si in masura in
care dovedeste) ca distrugerea, pierderea sau deteriorarea marfii este urmare a:

a) unui defect al marfii, calitatii sau viciului acesteia;

b) ambalarii necorespunzatoare a marfii, efectuate de cétre o altd persoand decat transportatorul, prepusii

sau mandatarii acestuia;

¢) unei stari de razboi sau conflict armat;

d) unei actiuni a autoritatii publice realizate in legitura cu intrarea, iesirea sau tranzitul marfii.

Conform art.20, in cazul in care transportatorul dovedeste cd dauna a fost provocata sau favorizatd de
neglijenta sau de alta actiune gresitd sau omisiune a persoanei care reclama despagubirea ori a persoanei de
la care deriva drepturile acesteia, transportatorul este exonerat integral sau partial de raspundere fatd de
reclamant, Tnh masura 1n care o astfel de neglijentd sau orice altd actiune gresitd sau omisiune a provocat
dauna sau a contribuit la provocarea acesteia.

Conventia de la Montreal reglementeaza transportul succesiv in art.36. In cazul transportului efectuat de
transportatori succesivi diferiti, fiecare transportator este considerat a fi una din partile la contractul de trans-
port. In acest caz, persoana prejudiciati este in drept si actioneze impotriva primului transportator, a ultim-
ului transportator sau a celui care a efectuat transportul in timpul caruia s-a produs distrugerea, pierderea, dete-
riorarea sau intarzierea. Transportatorii succesivi poarta raspundere solidara fata de expeditor sau destinatar.

Transportul aerian efectuat de o persoana, alta decat transportatorul contractual, este reglementat in
Capitolul V al Conventiei de la Montreal. Prevederile acestui capitol se referd la cazul cand transportatorul
contractual autorizeaza transportatorul de fapt, care este un tert fatd de contractul incheiat cu expeditorul, sa
efectueze integul transport sau o parte a acestuia.

Potrivit art.40, daca un transportator de fapt efectueaza in intregime sau partial un transport, atat transpor-
tatorul contractual, cét si transportatorul de fapt se supun regulilor Conventiei de la Montreal, primul — pentru
intregul transport prevazut in contract, cel de-a doilea — numai pentru transportul pe care il efectueaza.

Actiunile i omisiunile transportatorului de fapt si ale prepusilor si mandatarilor sii, care actioneaza in
cadrul atributiilor lor de serviciu, in legiturd cu transportul efectuat de catre transportatorul de fapt, vor fi
considerate a fi si ale transportatorului contractual. Totusi, nici una dintre aceste actiuni sau omisiuni nu vor
putea supune transportatorul de fapt la o raspundere care sa depaseasca limitele stabilite de Conventie. Con-
form art.41, transportatorul de fapt nu va fi afectat de obligatiile asumate de transportatorul contractual, care
nu sunt prevazute de Conventia de la Montreal, cum ar fi, de exemplu, un acord special prin care transpor-
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tatorul contractual 1si asuma obligatii pe care nu le impune Conventia de la Montreal, de o renuntare la
drepturile si mijloacele de aparare prevazute de Conventie sau o declaratie speciala de interes in livrarea la
destinatie, cu exceptia cazului cand transportatorul de fapt a agreat aceste obligatii.

Orice reclamatie sau instructiune poate fi adresata transportatorului contractual sau transportatorului de
fapt, cu exceptia instructiunilor referitoare la dreptul de dispozitie asupra marfii, care trebuie adresate transpor-
tatorului contractual.

In conformitate cu prevederile art.44, cumulul sumelor care pot fi obtinute de la transportatorul de fapt si
de la transportatorul contractual nu poate depasi suma maxima care poate fi pretinsa transportatorului con-
tractual sau transportatorului de fapt, in baza Conventiei, cu rezerva ca nici una dintre persoanele mentionate
nu poate fi responsabild pentru o suma mai mare decat limita aplicabila respectivei persoane.

Potrivit art.47, orice clauza contractuala care tinde sa exonereze transportatorul contractual sau transpor-
tatorul de fapt de raspundere sau sa stabileascd o limitd inferioara celei stabilite de Conventie este nula si
neavenitd, dar nulitatea unei astfel de clauze nu implica nulitatea intregului contract, care ramane supus
prevederilor Conventiei.

Articolul 29 al Conventiei de la Montreal dispune ca orice actiune in responsabilitate, indiferent daca se
justifica prin Conventie, prin contract, printr-o actiune ilicita sau prin alte cauze, poate fi introdusa numai in
conformitate cu conditiile si limitele de raspundere stabilite iIn Conventie, fara a aduce atingere chestiunii
referitoare la stabilirea persoanelor care au dreptul de a introduce actiunea si a drepturilor acestora. In orice
astfel de actiune daunele punitive si orice alte daune necompensatorii nu se vor putea recupera.

Pentru a angaja raspunderea transportatorului, este necesard formularea unei reclamatii scrise. Potrivit
art.31, in caz de deteriorare a marfii destinatarul va adresa transportatorului o reclamatie imediat dupa des-
coperirea deteriorarii sau cel tarziu intr-un interval de 14 zile din data primirii marfii. in caz de intrziere,
reclamatia trebuie facuta cel mai tarziu intr-un termen de 21 de zile de la data la care marfurile au fost puse
la dispozitia destinatarului.

Daca reclamatia nu este adresatd in termenele mentionate, nici o actiune nu va fi Intreprinsd Tmpotriva
transportatorului, cu exceptia cazului de frauda din partea acestuia.

In ceea ce priveste instanta competentd, Conventia prevede, in art.33, pct.1, ca actiunea in responsabilitate
trebuie introdusa, la cererea reclamantului, pe teritoriul unuia dintre statele parti la Conventia de la Montreal,
fie inaintea tribunalului de la domiciliul transportatorului sau de la sediul sau principal de afaceri, sau de la
sediul sau de afaceri unde a fost incheiat contractul, fie Tnaintea tribunalului de la locul de destinatie.

Potrivit art.34, partile unui contract de transport de marfuri pot deferi arbitrajului, in baza unei conventii
de arbitraj Intocmite in forma scrisa, solutionarea oricarui litigiu referitor la raspunderea transportatorului, cu
respectarea urmatoarelor conditii:

e procedura de arbitraj se desfdsoara, la alegerea reclamantului, pe teritoriul unuia dintre statele parti la
Conventia de la Montreal, fie Tnaintea tribunalului arbitral de la domiciliul transportatorului sau de la
sediul sau principal de afaceri, sau de la sediul sdu de afaceri unde a fost incheiat contractul, fie
inaintea tribunalului arbitral de la locul de destinatie;

e tribunalul arbitral va aplica prevederile Conventiei de la Montreal.

Conditiile mentionate sunt considerate ca fiind parte integrantd a clauzelor de arbitraj sau a intelegerilor,
iar orice dispozitie a unei astfel de clauze sau intelegeri, care contravine respectivelor prevederi, va fi nula si
neavenita.

Calitatea de subiect activ al actiunii in raspundere apartine destinatarului si expeditorului. Destinatarul,
desi nu este parte la contractul de transport, in baza art.13 este in drept, la sosirea marfii la locul de desti-
natie, sa solicite transportatorului livrarea marfii, exceptie facand cazul in care expeditorul si-a exercitat
dreptul de dispozitie asupra marfii. Daca transportatorul recunoaste pierderea marfii sau dacd marfa nu a
sosit la expirarea unui termen de 7 zile de la data la care ar fi trebuit sd soseascd, destinatarul este indreptatit
sa exercite impotriva transportatorului drepturile care decurg din contractul de transport.

Expeditorul are calitatea de subiect activ in situatia in care si-a exercitat dreptul de dispozitie asupra marfii.

Actiunea in rispundere poate fi introdusi si impotriva unui mandatar sau prepus al transportatorului. in
cazul transportatorilor succesivi, aga cum am mentionat, actiunea poate fi introdusa impotriva primului trans-
portator, a ultimului transportator sau a celui care a efectuat transportul in timpul céruia s-a produs distruge-

58



Seria “Stiinte sociale”

Drept ISSN 1814-3199

rea, pierderea, deteriorarea sau intarzierea. Transportatorii succesivi poarta raspundere solidara fata de expe-
ditor sau destinatar.

In transportul efectuat de un transportator de fapt, actiunea in raspundere poate fi inaintatd impotriva
transportatorului de fapt sau transportatorului contractual, ori Tmpotriva ambilor, impreuna sau separat. Daca
actiunea este inaintatd numai impotriva unuia dintre transportatori, acesta poate solicita, conform art.45,
participarea celuilalt transportator la dezbateri, procedura si efectele fiind reglementate de legislatia aplicata
de tribunalul sesizat asupra cazului.

Potrivit art.31, pct.4, dacd o reclamatie nu este formulatd in termenele mentionate de Conventie, nici o
actiune nu va fi intreprinsa impotriva transportatorului, cu exceptia cazului de frauda din partea acestuia.

Perioada de introducere a actiunii in responsabilitate este reglementatd de art.35 al Conventiei de la Montreal,
conform caruia dreptul la despagubire este anulat, dacd actiunea in responsabilitate nu este introdusa in ter-
men de 2 ani de la data sosirii la destinatie sau de la data la care acronava ar fi trebuit sa soseascd, sau de la
data incetarii transportului. Metoda de calcul al acestei perioade este determinatd de legislatia aplicatd de
tribunalul sesizat asupra cazului.
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